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BLUE TWO BETRIEBSANLEITUNG

Herzlichen Glickwunsch zum Kauf des neuen TEAM 5 BLUE TWO.

Unser Team freut sich darauf, mit vielen Piloten und deren Passagieren die Vorteile des BLUE
TWO zu teilen.

Der BLUE TWO, als abgestimmtes Ergebnis langjahriger Erfahrung und aufwéandiger Forschungs-
und Entwicklungsphasen, wird jedem Piloten viel Freude bereiten. Die Perfektion bis ins kleinste
Detail ist die Essenz aus einem enorm grof3en Spektrum an erfal3ten Flugsituationen und Tests
begeisterter Flugsportler.

Dani Loritz, Acro-Pilot und Fluglehrer war im Wesentlichen fir die Trimmflige verantwortlich. Mit
seiner Erfahrung im professionellen Tandem-Bereich lieferte er einen wichtigen Input fir die
Entwicklung dieses Schirmes.

Der BLUE TWO st ein Tandem, wie es ihn noch nie gab. Mit einem neuartigen
ReiRverschlusssystem ausgestattet, kann dieser Schirm individuell auf den Gewichtsbereich
abgestimmt werden. Einfaches Schliel3en des ReiRverschlusses verkleinert den Schirm in der Mitte
um 3 Zellen. Dadurch kann die Flache optimal auch auf wesentlich weniger Gewicht abgestimmt
werden. Durch diese Innovation ist es dem Piloten mdglich, den BLUE TWO auch als SOLO-
Schirm zu nutzen. Wird der BLUE TWO als Doppelsitzer-Gleitschirm geflogen, muss dafir eine
zugelassene und geprifte Doppelsitzer-Aufhangung, welche mindestens 8g Festigkeit zwischen
allen Aufhangepunkten aufzuweisen hat, verwendet werden. Eine weitere Neuentwicklung ist die
austauschbare Trimmgurte, ohne wie bisher, den ganzen Tragegurt ersetzen zu mussen. Der
BLUE TWO ist auch mit einer B-Stallhilfe ausgestattet, welche mit Magnetclips zu den Gurten
befestigt wird. Da s A DV SValve-SyBtem) tist eine zusatzliche Besonderheit, die TEAM 5
Schirme auszeichnet und auch im BLUE TWO Verwendung findet.

Der BLUE TWO verbindet préazises Handling, Reaktionsfreudigkeit, Dynamik und Spritzigkeit mit
Stabilitdét und Sicherheit im Rahmen der DHV Sicherheitsstandarts fiir Tandemschirme. Das
hervorragende Handling bei hohem Leistungspotential sind wertvolle Voraussetzungen fir jeden
Tandem-Piloten zu sicheren und erfolgreichen Fligen.

Jeder Gleitschirm durchlauft verschiedene Kontrollen wahrend der Produktion, er wird vor der
Auslieferung einer genauen und strengen Endinspektion unterzogen und auf Wunsch von unseren
Testpiloten noch einmal Probegeflogen.

TEAM 5 bietet seinen Kunden natirlich auch einen umfangreichen Reparatur- und Garantieservice,
damit sie immer das volle Potential ihres Gleitschirms zur Verfigung haben.

Wir haben mit dem BLUE TWO ein hochwertiges und innovatives Sportgerat auf den Markt
gebracht und wiinschen jedem Piloten viel Freude beim Fliegen mit Passagieren.

Das Betriebshandbuch enthalt wichtige Informationen Uber das Fliegen und den Umgang mit dem
BLUE TWO. Wir haben es sorgfaltig zusammengestellt und bitten jeden Piloten darum, die
Anleitung vor dem ersten Flug mit dem BLUE TWO eingehend zu studieren.

Ihr TEAM 5

2 | Seite



BLUE TWO BETRIEBSANLEITUNG

INHALTSVERZEICHNIS

REGISTRIERUNG . ... oottt ettt e et e e et e e ettt e e e e et e e s e aa e e e s et e eesaassessaansessabaseenansaanes 5
TECHNISCHE DATEN ..ottt e et e e et e e e e e e e e et e e s e b e e e eaaa s essabaeesabaeeeeanneees 5
GURTZEUGBESCHRANKUNG .. ....cuuuieiitteeeeteesetaaeeseat s eseasaeees st essesaa et e saaeeseta s essanessraneeerataessernaeeseran 5
GERATEBESCHREIBUNG ...ttt ettt et e e e et e e et e st e et e st e e et e st e eaneeeneeenanneenereenanes 6
LY =3 1Y W0 = 6
KaPPENAUTDAU ... e 6
DaS LEINENSYSIEIM ...ttt ittt ettt e e st e s e b e e e e b b e e e e anb e e e e e st e e e anbreeeennnee 6
VERWENDUNG DES REIRVERSCHLUSSES (RV) ..ottt ettt ee e e e 7
ot ] = 3= N 0 =2 T Y N 7
SICHEVRN TS AV 2T 8
DAS A RT-VALVE-SYSTEMBA (DVS) .. .iiiiiiiii e ettt e e s s sttt e e e e s s st e e e e e e e s s snntanae e e e e e s e e nnnnanneeeeeas 9
LIS 7 X =0 10
TANDEMAUFHANGUNG .....ctutitteitieett ettt eteteeett e saes st sestesaa s st e st etabssta e sanssstassssesaneestsesssrsneestnsenen 11
FUNKTIONSKONTROLLE .. tettttetitteeetetieseetesasessaassese s saesasasesessasas st sessaaa s sesansesstaseestasesssnseeesranns 11
UBERPRUFEN DES GERATES ....uvvetttteeteteeeseeeseeeesaetesateesssessseesaseeesereeseseesaeeesaneesaseesneesaeeenereesanees 11
EINSTELLEN DER BREMSLEINEN .....ciittiiiiii ettt s e s et e s s et e eeeaaaas 12
SN A TR 13
STARTVORBEREITUNGEN ....uuiittiettt ittt e ittsetaaesstsesa s esaaesstatesaa st st s eta e saassstasesssetansstaseransssrseenseransesrnres 13
R I O =Tk PR 13
R R A= 2T Y 1 = N T 13
STARTEN MIT PASSAGIER ...uuiittiiiiiiiee ittt et e et ettt e e e et et e e et e et e s ab e e et e s aa e st s e saesabsstnsesansastans 14

RV AT =TTt T = = = T 14

[ I L I = = N 1| ST 15
GERADEAUSFLUG/GESCHWINDIGKEIT ..teettetetettseetsteseesssasesesassasssesessssnsesstasssssnsesssnasssssrasssessinreees 15
LN N T 15
KUIVE QUS VOIIBT FARNIT .. .oeeeeeeiei ettt e et ettt e e et e e e e e e e s e e e e e eat s e e eaaseesenas 16
Leicht angebremsSte KUIVE .......oooiiiiiiiii ettt 16
Stark aNgEbrEmMSLE KUINVE.......i.uiiii ettt et e et e e e e bb e e e abreeeeans 16
S]] o] = 1O PO PPPPPPPPRP 16
WVING OV ...ttt h et e e a bt e o skt e e e a b bt e e e b bt e e e e abb et e e e st e e e e e nbneeeeneee 16

I 2N AN L0 7 16
AKTIVES FLIEGEN. ...ttt ettt et e e e e et e e e e et e e e et e e e eat s e e eaaeeeseaeeeeatanas 16
ABSTIEGSHILFEN ...ttt e e et e et e e e e s e e et e e s e b e e s et e e eaaaeeseaan e seabnaas 17
S =TT = = Y I PP 17

LS T Y 1 17

(@ T L= N7 N[ =TT = N TR 18
EXTREMFELUGMANOVER ...ttt et e e ettt e e et e et e e e e e e e e e e e e reeeeeaes 18
LN I = == = T 18
Frontale BINKIAPPET .......veiie ettt e e et e e st e e e aneee 18
ST ol g T g N F= Vo] o1 SR TPPRPPPRRN 18
Einklapper Mit VEINANGET ..ot 18

LS X o =TT 19
[T RS Y X T 19
L0 1 = 19
BREMSENAUSHFALL «.ttuiitttettetteett et es st e sttt e sa e s st s e st e s aa s e ta e saa e s s b e e st esaa s s ba e saa s s sb e eaasesansssbasesnessnns 19
MOTORISIERTES FLIEGEN . ...euuititteeeteteeeetseseseaaesete s seeesaasetesarete s seeeeareteseretetreeeessresssaaeeeernnss 19
PACKEN DES GLEITSCHIRMES ..ottt et e e e e et e s e e et e e e e aeans 20
DER TEAM 5T PACKSACK ...uu ittt eeeet et e e e e et e e e st e e e e e e e st eeesa b e e e e s e e s eaaa e erataeeeeaaaessrnneeerarnnns 20
NATUR- UND LANDSCHAFTSVERTRAGLICHES VERHALTEN ...eeeoeieee e veee s 21

3 | Seite



BLUE TWO BETRIEBSANLEITUNG

PFLEGE UND LAGERUNG ... .coottiii it e et e e et e e et e e e e e e e e eaa e e s eaa e e eeaanaes 21
LYo o - Vo [T o T 21
(=0 [T AU o o PSSP PPUPPPPPIN 21
=TT [ o USSR 21
L0 g To F=TaTo =T g 1 = o o =1 o USSR 21
LTS A (=] o 1 21

R AN Y ANy L0 1 T 21
Reparaturen am SEOff.........ooi e 21
BesSChadiguNG der LEINEN.........ooiiiiiiie ittt e e 22
(=T ] 11 1 [0 FoTT = 22

ENTSORGUNG . ..ottt et e et e e et e e e e e e e s et e e e e e e e e aaa e e s et e e eeaaa e eeaaaeeseraneeeerannss 23

INSTANDHALTUNGSANWEISUNG ..ottt e et e e et e e e et s e e e e e e s et e e e naaaaas 23

GEGENSTAND DER PRUFUNG. ... .ottt ittt ettt et e e s e et e e et e e s e e et e s b e st s e st e sabsetn e saneastasns 23
INACHPRUFINTERVALLE ...t ittt ittt sttt et e et e ettt e s e et e e st e s e e ettt esa e s s b e e st e s aa s st s e san e s abeeaa s esaneesbsesnessnns 23
SICHERHEITSHINWEISE UND HAFTUNG .....oiiiii et e et s e s s e e e e eaa e 23
F N AN 1N LT 25
UBERSICHTSZEICHNUNG . ...ttt ettt eeeeee e eeeeeee e eee e e e e e eeee e e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeesaees 25
I == N T 26
GERATEKENNBLATT wtutttttttttttttttettsetetettaeraaessaatessesansstaesantassesaesansstasessesansstasesasssnsseensersnsesrnnes 26

4 | Seite



BLUE TWO BETRIEBSANLEITUNG

REGISTRIERUNG

TEAM 5 ist sehr daran interessiert, Dich als Kunden optimal Uber technische Entwicklungen und
Neuerungen sowie jegliche Informationen, die Deinen BLUE TWO betreffen, auf dem laufenden zu
halten. Um dazu auch zukinftig in der Lage zu sein, bitten wir Dich, sich mittels der beiliegenden
Ruckantwortkarte registrieren zu lassen.

Deine Garantieanspruche verlangern sich durch die Registrierung von zwei auf drei Jahre.

PLZ/ORT:
Nl 1 e TEDATILI I s ER - N | » H;' ‘,‘_’..
ViIODELL RAUFDATUN SERIEN NR. HANDLER

Bei Ricksendung dieser Karte

B ey o= 7 warf@ oo

Homepage moglich: w

TECHNISCHE DATEN

ReilBverschluss geschlossen Reiverschluss offen

Startgewicht (kg) 110-180 140-230
Zellen (1) 49 52
Kappengewicht (kg) 8,9 8,9
Ausgelegte Flache (m?) 38,66 42.49
Flache projiziert (m?) 32,85 36,68
Spannweite (m) 13,85 14,94
Spannweite projiziert (m) 10,87 11,96
Streckung (1) 4,96 5,25
Leinen 3/4/3/3 3/4/3/3
V-trim (km/h) 37 37
V-max (km/h) 45 45
Min. sinken (m/s) 1,10 1,10
DHV 1-2 GH 1-2 GH
EN B B
Windenschlepp Ja Ja

GURTZEUGBESCHRANKUNG

Wir weisen darauf hin, daR der BLUE TWO ausschlieRlich in Kombination mit einem Gurtzeug mit
normalem Brustgurt ohne feste Kreuzverstrebung zugelassen ist. Dieses Gurtzeug hat den
entscheidenden Vorteil, daf? es Pilot und Schirm als Einheit zusammenfuhrt und ein prazises
Fluggefuhl vermitteln.
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GERATEBESCHREIBUNG
MATERIALDATEN

Die von uns verwendeten High-Tech-Materialien bewahren sich durch ihre extreme Langlebigkeit
und Resistenz und sind Voraussetzung fir die hochwertige Herstellung von TEAM 5-Gleitsegeln.
Ein ordnungsgemafer Umgang mit der Ausriistung sorgt fur einen langjahrigen Qualitatserhalt.

Kappenaufbau

Die Kappe des BLUE TWO besteht aus neuestem, hochfesten, spezialbeschichteten Porcher
Marine-Tuch, das sich bei ordnungsgemaRem Umgang (siehe Kapitel Pflege und Wartung) als
auBBergewohnlich alterungsresistent und luftdicht erwiesen hat, so da3 Du Dich Uber lange Zeit an
der Sicherheit und Wertstabilitat Deines BLUE TWO erfreuen kannst.

Das Obersegel wurde mit der neuen Hybrid-Technik ausgestattet. Dabei wird das vordere erste
Drittel aus dem schwereren 44-grammigen 9092 E85A und die hinteren zwei Drittel aus dem 40-
grammigen 9017 E77A gefertigt. Dieser aufwandige Material-Mix garantiert auf einer Seite ein
Hochstmald an Qualitéat und Langlebigkeit, auf der anderen Seite wird durch den gezielten Einsatz
der Materialien Gewicht eingespart und dadurch die Sicherheit verbessert. Beide Gewebe sind mit
einer wasserabstossenden Beschichtung impragniert (water-repellent).

Das Untersegel besteht im vorderen Bereich aus dem 9017 E38A. Der restliche Bereich des Un-
tersegels wird aus 9017 E68A gefertigt. Dieses Material weist ein Gewicht von 36g/gm auf und ist
somit ebenfalls fir die Gewichtsoptimierung verantwortlich.

Fur die Profilrippen wurde diagonalsteifes Porcher Marine-Tuch des Typs 9017 E29A (hard finish)
gewahlt, um in Verbindung mit den belastungs-optimierten Krafteinleitungen die maximale Pro-
filgenauigkeit zu gewahrleisten. Das Profil des BLUE TOW wurde speziell fir die Anforderungen
eines modernen Gleitschirms berechnet und weist einen ungewdhnlich hohen Anstellwinkelbereich
sowie sehr geringe Nickmomente auf.

Eintritts- und Austrittskante sind mit einem Polyesterband verstarkt, die Offnungen der Kappe zur
Optimierung der Start- und Schnellflugeigenschaften mit Polyestergewebe versteift.

Die halbrunden Einla36ffnungen bzw. die ganz geschlossenen Zellen wurden gewéhlt, um ein aus-
gewogenes Spannungsverhaltnis zwischen Ober- und Untersegel zu gewahrleisten und gleichzeitig
die leistungsschadliche Offnung der Nase so klein wie mdglich zu halten.

Einen Stabilisator im traditionellen Sinne weist der BLUE TWO nicht auf. Er ist zu einem profilierten
Fligelabschluss auf das nitzliche Mindestmal? reduziert worden. So verringert er den induzierten
Widerstand, verleint dem BLUE TWO hohe Spurtreue und Kappenstabilitit, ohne unndtige
schédliche Widerstandsflache mitzuschleppen.

Das Leinensystem

Der schadliche Leinenwiderstand konnte beim BLUE WO noch zuséatzlich minimiert werden, indem
die Leinen zwischen Kappe und Tragegurt Uber drei, zum Teil vier Ebenen vergabelt und ihre
Durchmesser den auftretenden Belastungen angepaf3t wurden, wie es Ublicherweise nur bei rein-
rassigen Hochleistern der Fall ist. Zur Anwendung kommen im BLUE hochwertige Cousin Trestec,
Super-Aramid- und Dyneema-Leinen.

Diese High-Tech-Leinen erfillen die hohen Anforderungen an eine Gleitschirmleine in besonderem
MaRe: Die hervorragende Dehnungsstabilitdt gewdhrleistet, daf? die Leinenlangen auch nach
langem Gebrauch noch die Originalwerte aufweisen und damit gefahrliche Veranderungen der
Flugeigenschaften durch unterschiedliche Dehnungen ausgeschlossen sind. Gleichzeitig erfillt die
Knickunempfindlichkeit auch héarteste Testanforderungen.

Unsere vom DHV zugelassenen Leinen bestehen aus einem Aramid- oder Dyneema-Kern mit
Polyester Ummantelung. Das Material wird fir die Musterzulassung durch tausendfaches Knicken
und Belasten geprift.

Die Leinengruppen A, B, C, und D fuhren jeweils getrennt zum zugehérigen Tragegurt. Ein sepa-
rater Zugriff, z.B. auf die B-Ebene (siehe z.B. Kapitel Schnellabstieg) ist problemlos mdglich. Die
Stabiloleine (Fliigelende) ist auf der B-Ebene aufgehangt und besitzt eine separate Farbe. Um die
Ohren problemlos und schnell einklappen zu kdnnen, ist die &ul3erste A-Leine separat auf dem
getrennten Baby-A-Gurt aufgehéngt (s. Zei chnung ADRA®. T Da g eGhren dind mt A
einem Magnet ausgestattet welche sich wahrend der Handhabung am Boden gegenseitig anziehen
und die Ubersicht erleichtern. Im Fluge trennen sich die Gurten selbstandig und gerduschlos.

Die Leinen jeder Gruppe besitzen vom Tragegurt bis zur Kappe durchgehend spezifische Farben
um das Sortieren und die Orientierung bei Abstiegs- oder Notmanévern zu erleichtern! Die B-Stall-
Gurte sind mi t-8 e &lsbelii edien Baby-A-&WBr t e mi t € ia AlLdhel
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gekennzeichnet. Dies sollte das einfachere, sichere und schnellere Finden der Gurte bei Schnel-
labstiegen verbessern.

Position Typ Durch Material Hersteller
Top-Leinen 988/989 | 1,5mm/1,imm | Aramid/Dyneema Cousin Trestec
Mittelleinen 988/989 | 1,9mm/1,imm | Aramid/Dyneema Cousin Trestec

Stammleinen 988 1,9mm/2,5mm Aramid Cousin Trestec
Brems-Topleinen 989 0,9 mm Dyneema Cousin Trestec
Brems-Stammleine 989 2mm Dyneema Cousin Trestec

VERWENDUNG DES REIRVERSCHLUSSES (RV)

Die Kappe des BLUE TWO setzt sich, je nach Verwendung des ReiRverschlusses aus 49 bzw. 52
Zellen zusammen.

Mittels des RV kann die Flache des BLUE TWO optimal auf das Startgewicht abgestimmt werden.
Dies ermdglicht auch im unteren Gewichtsbereich ein traumhaft schones Handling und ideale
Flachenbelastung mit sattem Fluggefihl.

Gewichtsbereich mit geschlossenem ReiRverschluss: 110kg i 180kg, fiir Solo- und
Tandemflige zugelassen.

Gewichtsbereich mit gedffnetem ReilRverschluss: 140kg -- 230kg, nur fur Tandemflige
zugelassen.

SCHLIEREN DES RV

Das SchlieRen des RV beginnt auf der Schirmunterseite. Den Schirm nur soweit ausbreiten, dass
die mittlersten 3 Zellen und jeweils ca. 1-2 Zellen rechts und links davon geoffnet daliegen.

Den RV auf der Unterseite des Schirmes
einfadeln.

Beim SchlieBen des RV den Schieber
leicht anheben und gleichzeitig mit einem
Finger vor dem Schieber herfahren, damit
kein Segelmaterial in den RV oder
Schieber eingeklemmt wird.
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Nach dem Schlie3en der Eintrittskante den
Schirm auf das Untersegel umdrehen, damit
das Obersegel geschlossen werden kann.

Die letzten 70-100cm des verbleibenden Obersegels der Mittelzellen werden nun dreiecksférmig
eingeschlagen und anschlieBend zusammengerollt. Das verbleibende Stiick RV kann nun
geschlossen werden.

SICHERN DES RV

Der Schieber des RV wird an der Hinterkante gesichert um ein unbeabsichtigtes Offnen des RV zu
verhindern. Gleichzeitig nimmt die Sicherung den Zug der Hinterkante auf und entlastet damit den
Reil3verschluss.

Zum Sichern des RV, Flauschband erst durch die Schieberlasche und anschlieRend durch den
Umlenkring fuhren. Flauschband auf Klettsicherung aufkletten und mit Umschlagen der
Klettsicherung sichern. Durch leichten Zug auf die Hinterkante die Sicherung tberprifen.

.. M C X X A ;
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Achtung: der Schieber des RV muss sowohl
im offenen, als auch geschlossenen Zustand
immer mit der vorgesehenen Klettsicherung
an der Schirmhinterkante gesichert sein.

Schaden die durch unsachgemafRe Bedienung
entstanden sind werden nicht ersetzt.

DAs A RT-VALVE-SYSTEM 3 (DVS)

Das neuartige DVS wird neben dem bewehrten Einsteiger GREEN und dem BLUE nun auch im
BLUE TWO angewendet. Die Wirkungsweise ist dabei sehr einfach und ebenso effizient.

Generell wird der Schmutz (wie Gras, Blatter, Insekten, Steine usw.) im Flug durch die im Schirm
vorherrschende Luftstromung stets in den Stabilobereich beférdert. Dort sammelt er sich an und
musste bislang miihsam (iber dafiir vorgesehene Offnungen raus geschiittelt werden.

Am Fliigelende des BLUE TWO befindet sich im Bereich der hintersten Stabiloleine eine Offnung,
welche im stationaren Flug durch den Zug der Leine geschlossen gehalten wird. Wird nun die Leine
entlastet, wie dies zum Beispiel beim Ohrenanlegen der Fall ist, so 6ffnet sich das Ventil und der
Schmutz wird durch die ausstromende Luft ausgeworfen.

Selbstverstandlich kann der Schmutz auch nach wie vor manuell entfernt werden. Wir empfehlen
jedoch bei starker Schmutzansammlung durch wiederholtes Ohrenanlegen dies automatisch vor-
zunehmen.




