Mit dem Blue gibt der 6sterrei-

chische Hersteller Team 5 sein

Debut in der Kénigsklasse. Eine

Synthese aus Sicherheit, Leistung

und Handling soll eine groBe Anzahl

an Piloten begeistern ... 5\
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ereits knapp zwei Jahre nach seiner

Grindung steht der Name Team 5 in der
Gleitschirmoffentlichkeit fir Qualitdt und einen
hohen Entwicklungsstandard im Gleitschirmbau.
Drei Schirme des Herstellers gibt es bereits
mit LTF Zulassung: Neben dem bereits in
GLEITSCHIRM 11/12/07 vorgestellten Einser
Green (downloadbar unter www.gleitschirm-
magazin.com) und dem hier getesteten 1-2er
Blue gibt es auch den Tandem Blue 2 mit
Gltesiegeleinstufung LTF 1-2. Der Grund fur
den raschen Prestigeaufbau dirfte nach auBen
hin einerseits an der Person Daniel Loritz lie-
gen. Der Schweizer hat sich als Acropilot,
Sicherheitstrainingsleiter, Designer aber auch
Querdenker einen Namen gemacht. Andererseits
wurden bereits beim ersten Team 5 Gleitschirm
,Green" ein besonderer Qualitdtsstandard
sowie neu entwickelte Features eingesetzt. Die
beim Green ermittelte Gleitzahl von 8,0 lie3 fur
einen 1er ebenfalls aufhorchen und setzte ein
Zeichen fur das Konstruktions Know How des
Konstruktionsteams. Bei der Entwicklung des
Blue stand nicht die bestmogliche Gleitleistung
im Vordergrund, sondern ein rundum homo-
genes und wiliges Thermikflugverhalten und
eine effektive Penetration gegen den Wind und
bei Turbulenzen sowie viel Spa und hohes

»Wonhlfiihipotential". Dieses Ziel soll penibel ver-
folgt worden sein, und Daniel Loritz zeigt sich
bei unseren Recherchen sichtlich zufrieden ...

Wird der Blue zum ersten Mal am Startplatz
aufgelegt, fallen sogleich das qualitativ hoch-
wertige Material und die zahlreich umgesetz-
ten Konstruktionsideen auf. Insgesamt funf
verschiedene Tuch- und 18 verschiedene
Leinentypen werden beim Blue verbaut, um
den idealen Kompromif3 zwischen Leistung,
Handling, Haltbarkeit und Gewicht zu finden.
Besonders auffallend dabei sind die nicht
ummantelten Topleinen von Cousin Trestec,
die farbenfroh im selben Ton wie die dazu-
gehorenden Stammleinen schimmern. Alles
optisch auf jeder Ebene abgestimmt, ist hier die
Devise. Nicht nur um die Leinensortierbarkeit
zu verbessern, sondern auch um eine ein-
fachere Orientierung bei den Abstiegshilfen zu
gewéhrleisten. Einen guten Eindruck macht
auch der sauber verarbeitete Tragegurt, der je
nach SchirmgréBe in unterschiedlichen L&ngen
ausgeliefert wird. A- und B-Gurt sind mit dem
Logo fur die jeweilige Abstiegshilfe gekennzeich-
net, die getrennten A-Gurte sind mit kréftigen
Flachmagneten fur verbessertes Bodenhandling
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Hesf Blue

verbunden, und auch der angeklipste Steuergriff
féllt je nach SchirmgréBe unterschiedliche groB
aus. Das ausgekligelte Ubersetzungsverhltnis
des Beschleunigungssystems ist auf das
Profil abgestimmt und kombiniert eine

Pflichtenheft

Pflichtenheft:

Konstruktion eines reinrassigen SpaBgerétes fiir

Thermikpiloten und Streckenneulinge durch kom-

promiBlose Umsetzung folgender Handling- und

Flugeigenschaften:

e einfaches Start- und Bodenhandling

« neutrale Dreheigenschaften zum exakten Zentrie-
ren in der Thermik

* Ddmpfung unangenehmer Kappenbewegungen in
bewegter Luft bei gleichzeitig ausgezeichnetem
Feedback der Kappe

* hohe Klappstabilitat

* hohe Leistung besonders auch bei Turbulenzen
und beim Gleiten gegen Wind

Eingesetzte Mittel:

* geometrische Schrankung

« nach hinten gepfeilte Planform

* Kriimmungslinie mit klassischer Form

 \/-Tapes und Spannbénder

Wihrend der Entwicklung entdeckt und gefordert:

Hohe Flugruhe in unruhigen Luftmassen und

effektive Penetration gegen den Wind

Tragegurtebenen: Q03 X1 4
Leinenebenen: a3 X4 Qs
Leinengalerien: a1 X2 Q3

Ohrenanlegehilfen: X ja, geteilte A-Gurte

U nein
SchmutzauslaBofinungen: Xja O nein
Sonstiges: SchmutzauslaBoffnungen entlee-
ren selbsténdig beim Ohrenanlegen

Herstellerinfos

Herstelleru.  AlRsport 2000 GmbH
Vertrieb A: TEAM 5
A-6653 Bach 95
Tel.  +43 (0)5634/6498
Fax  +43 (0)5634/6184
www.teams.at
info@teams.at
Importeur D: AlRsport Wieshaden
Tel.  +49(0)611/238 5272
Tel.  +49(0)611/238 5273
Vertrieb CH: Flyone GmbH
Tel.: +41 (0)792/914512
Produktion: AML Ltd. in Mauritius
Konstrukteur: Daniel Loritz, Malte Janduda
Testpiloten: Daniel Loritz, Dietmar Haider,

Gabor Tasi
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Technische Daten (Herstellerangaben)

Groe: XS S M L
Zellen: 52 52 5 5
Startgewicht kg: 5575 7095 85-110  100-130

Spannweite ausgelegtm: 11,18 1152 1200 1270
Spannweite projiziertm: - 908 931 977 102
Fldche ausgelegt m: 8BAa U0 720 299
Fldche projiziert m2: 02 049 266 2609
Streckung ausgelegt: 531 831 537 537
Streckung projiziert: 408 403 403 403

Gewicht kg: 51 55 59 6,3
Gesamilginenlénge (m): 325 B/ M6 360
Giitesiegel DHV: iB. 2 12 12
Preis €: 2800~ 2690~ 28%0- 2890-
Preis sfr: 4620- 4620~ 4620-  4620-
Vmin km/h: 02 00 V2 AV
Virimm km/h: 3% 3% 3% 36
Vmax km/h: 5 50 50 50
Testprotokoll = cLEITSCHIRM
Fluggeschwindigkeit
MeBinstrument: Brduniger 1Q Basis 11, GPS
Mefhohe (m MSL): 700
Vimin (km/h); -
Vitimm (km/ h) 38
Vimax (km/h); 51-52
Vohven angelegt (km/ h) =
Startgewicht Testpilot (kg): 100
Flichenbelastung (kg/m”): 3,08
Gewicht Schirm (kg): 57
Startgewichtsbereich/ ||, [, 1., 0, 1]
Startgewicht Testpilot [85 100 110
Gurizeug Testpilot: Paratech D2
Steuerkraftdiagramm
& Steuerkraft [daN (=kg)]
9
6
3

Steuerweg [cm]
0 10 20 30 40 50

Gleitzahl: 8,5

(bei Trimmspeed=37/38 km/h)

Die Gleitzahl wird vom GLEITSCHIRM-Testteam mit einem sehr aufwendi-
gen Testverfahren ermittelt. Wie bei den Segelfliegern werden bei absolut
ruhigen Bedingungen (vor Sonnenaufgang) mehrere Vergleichsflige mit
einem ausgesuchten Referenzgleitschirm vorgenommen (dabei wechseln
die Piloten mehrfach zwischen Referenz- und Testschirm). Die verwen-
deten Gurizeuge sind ident, ebenso das Startgewicht. Nach jedem Flug
wird mit hochgenauen Fluginstrumenten die Hohendifferenz der beiden
Gleitschirme ermittelt. AbschlieBend wird aus diesen Einzelwerten der
Mittelwert berechnet und daraus die Gleitzahl des Testgerates errechnet.
Mit dieser Methode wird eine MeBtoleranz von +/- 0,1 erreicht (in bezug
auf das Referenzgerdt).

MeBinstrumente: 2 x Aircotec XC-Trainer

Vergleichsgurlzeuqe: Airwave Ram Race
(ohne aerodynamisches Heckteil)

Beschleunigungsweg: 48cm
(Bendtigter Weg fiir volles Beschleunigen)
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Selbstentleerende SchmutzauslaBoffnungen
im Stabilo

Anstellwinkelverringerung mit einer Entwdélbung
des Profils beim Beschleunigen.

Auf Verarbeitungsbasis gefallen die durch-
wegs robust mit Zugentlastung verndhten
Leinenaufhdngungspunkte und die saubere, mit
zusétzlicher Naht abgesicherte VerspleiBung der
Topleinen. Bereits vom Green her bekannt sind
die selbstentleerenden SchmutzauslaB6ffnungen.
Durch ein Ventil féallt der durch den Luftstrom
im  Stabilo angesammelte Schmutz beim
Ohrenanlegen von selbst heraus.

Bei der Kappenkonstruktion hat Konstrukteur
Daniel Loritz erstmalig bei einem 1-2er Gerét
eine geometrische Schrankung verbaut. Dieses
aufwendige und komplex abzustimmende
Konstruktionsdetail, bei dem Profile mit unter-
schiedlichen Eigenschaften gezielt eingesetzt
werden, wurde von ihm bisher nur bei Leistungs-
und Wettkampfflligeln angewendet und soll in
Summe flr die angestrebten Flugeigenschaften
verantwortlich sein. AuBerlich klar zu erkennen
ist die deutlich nach hinten gepfeilte Planform,
die vor allem flr die Dynamik und das sprit-
zige Handling verantwortlich sein soll. Die
Krimmungslinie weist eine klassische Form

Materialien/Vernahung

Obersegel: Skytex 45 Evolution und 40 Deperlant
Untersegel: Skytex 40 und 36 Classic

Rippen: Skytex 40 Hard

Galeriglinen: Cousin Trestec Aramid und Dyngema
Stammleinen: Cousin Trestec Aramid

Zubghtr: Kompressionsband, Innenpacksack,

Packsack, Betriebshandbuch

Rollenmaterial: S Kunststoff/Metall

B Vollmetall
Bremsgriffbefestigung: - 0 Magnetclip

15 Druckknopt
Steuergriff: komfortable, weiche Griffschlaufe
Leinenfixierung in den  Q Gummiring
Schakeln: X4 Kunststoffelip
Néhte: Q aufenliegend

X innenliegend
Verndhung der exakte Nahtfilhrung mit weiter Stich-
Leinenenden: [dnge, Rennleinen sauber verspleist
Leinenaufhdngungs-  liickenlose Verstarkungen mit mehrfach
punkte: iberndhter Zugentlastung

auf, Streckung und Krlimmung passen somit
klar in den Ublichen Bereich der 1-2er Klasse.
Die halbrunden EinlaB6ffnungen und die ganz
geschlossenen Zellen wurden gewéhlt, um ein
ausgewogenes Spannungsverhdltnis zwischen
Ober- und Untersegel zu gewéhrleisten und
gleichzeitig die leistungsschadiichen Offnungen
in der Eintrittskante so klein wie mdglich zu
halten. Das Innenleben ist unspektakulér gehal-
ten, ausgestattet ist der Blue mit V-Tapes Uber
zwei oder drei Zellen auf allen vier Ebenen
und Spannbandern auf der D-Ebene und den
spannungssensiblen Zellen. Gezeichnet wurden
von Konstrukteur Daniel Loritz 5 verschiedene
Prototypen, die aerodynamischen Berechnungen
und Simulationen wurden wie auch beim Green
von Malte Janduda durchgefhrt.

Startverhalten _ __ ___ _____
So wie der gesamte Startverlauf, gestalten
sich auch die Startvorbereitungen beim Blue
sehr einfach. Die farblich gut getrennten Leinen
sortieren sich fast von selbst, und bei der
Auslegeform stellt der Schirm keine Anspriiche
an den Piloten. Beim Aufziehen flllt sich der
Schirm Uber die gesamte Spannweite gleichmé-
Big mit Luft und steigt ruhig und gleichzeitig gut
flhrbar bis Uber den Scheitelpunkt des Piloten.
Bei kaum vorhandener VorschieBtendenz laBt
sich der Schirm beim Startlauf fein steuerbar
Uber die Bremsen in jede gewlnschte Richtung
lenken.

Auch im Starkwind gefallt der Blue durch ein
sehr ausgewogenes Konzept aus Dampfung
und Steuerbarkeit.

Mit seinem fein abgestimmten Handling und
Flugverhalten geféllt der Blue vom ersten
Augenblick an in der Luft. Im Geradeausflug zieht
der 1-2er spurtreu, zielstrebig und angenehm
gedé@mpft durch die Luft. Turbulenzen schluckt
das Profil effektiv ohne Geschwindigkeitsverlust,
und somit vermittelt der Blue in unruhiger Luft
und bei Gegenwind das Gefuhl, zligig voran
zu kommen. Dieses Gefuhl andert sich auch
beschleunigt nicht. Die Kappe steht vertrau-
enserweckend stabil genau Uber dem Kopf und
nickt weder vor, noch bleibt sie hangen.

Beim Fliegen von Kurven liegt der 1-2er ange-
nehm weich in der Hand und gehorcht schon bei
geringem Impuls. Schraglage und Kurvenradius
lassen sich Uber beide Bremsen exakt dosieren,
eine Kombination aus Innen- und AuBenbremse
ist fur ein homogenes Kurvenflugverhalten jedoch
in jedem Fall forderlich. Das Thermikflugverhalten
présentiert sich als eine der ganz groBen Stérken
des 1-2ers. Ob schwache oder kréftige Thermik,
der 1-2er setzt die Steuerimpulse exakt um und
vermittelt dabei Uber die Bremsen ein ausge-



zeichnetes Bild darlber, was sich in der Luft
gerade so abspielt. Mit etwas AuBenbremse
dreht der Fligel mit minimaler Schraglage
sehr eng und wendig. So kénnen auch ganz
schwache und enge Aufwinde effektiv in Hohe
umgesetzt werden. Unangenehmes Hebeln in
Turbulenzen oder plétzliches Abkippen fallen
als Begleiterscheinungen des Thermikfluges fast
ganzlich weg. Lediglich in sehr turbulenter Luft
oder bei frihlingshaften Steigwerten 148t sich
auch der Blue aus der Bahn bringen und pendelt
etwas zwischen zu viel Schrag- und Flachlage.

Viel Fun bietet der wendige Intermediate auch
bei Acro-Mandvern. VerhaltnisméBig geringer
Impuls an den Bremsen reicht aus, um den
Schirm weit abtauchen zu lassen. Das rich-
tige Timing zu finden, ist durch das sensible
Kappenfeedback Uber Bremsen und Gurtzeug

und das willige Drehverhalten des Fligels fast
schon ein Kinderspiel. Besonders einfach ist
librigens auch der SAT. Der Flugel dreht sauber
und ohne Einklapper weg und steht auch wah-
rend des Mandvers sauber gedffnet da.

Das Klappverhalten fallt beim Blue recht einheit-
lich und ohne Uberraschungen aus. Provozierte
Klapper von 60-70 % Einklapptiefe beantwortet
der Blue mit deutlichem VorschieBen und sofort
beginnender Drehbewegung. Der Flugel dreht
mit mittlerer Geschwindigkeit etwa 180 Grad
weg und 6ffnet dabei schnell und trotzdem weich
durch gleichmaBiges Ausrollen der eingeklapp-
ten Fligelhalfte.

Ohrenanlegen:

Mittels der geteilten A-Gurte lassen sich die
Ohren des Blue einfach anlegen. Die auBeren
Flugelteile klappen bei mittlerer Einklapptiefe sau-
ber nach unten weg und entleeren nur wenig. Der
Einleitewiderstand ist gering bis maBig und 1463t
durch die eigenstandige Wiederdffnungstendenz
auch wahrend des Mandvers kaum nach. Der
Flugel zieht je nach Wunsch in engem Radius
oder weiten BOgen, aber immer langsam
und ohne Dynamikaufbau um die Kurve. Die
Ausleitung des Mandvers erfolgt durch Freigabe
der geteilten A-Gurte selbstandig und rasch.
B-Stall:

Der B-Stall ist mit dem Blue besonders ein-
fach durchfhrbar. Die B-Gurte sind im
Flug leicht erreichbar und auch mit dicken
Handschuhen einfach zu fassen. Bei nur gerin-
gem Einleitewiderstand reiBt die Strémung ver-
[&Blich ab, und die Kappe kippt kaum zuriick.
Der Haltewiderstand wéhrend des Mandvers
ist gering, wodurch der B-Stall auch Uber einen
l&ngeren Zeitraum problemlos zu halten ist.
Im Stall verhdlt sich der Schirm sehr stabil.
Unbeeindruckt durch Turbulenzen zieht der
Fligel ohne Verwindungen oder Giertendenzen
mit Sinkwerten von bis zu 10 m/s nach unten.
Unspektakuldr verhdlt sich der Blue auch bei
der Ausleitung des B-Stalls, nach Freigabe der
B-Tragegurte nimmt der 1-2er verzogerungsfrei
bei geringer VorschieBtendenz Fahrt auf.
Steilspirale:

Nach etwa einer halben Umdrehung kippt der
Blue bei mittlerem Einleiteimpuls in die Spirale
ab und verbleibt ohne weiteren Druckaufbau
an der Bremse bei moderaten Sinkwerten.
Die weitere Dosierung der Dynamik erfolgt
exakt und einfach steuerbar, ohne selbstandige
Beschleunigung. Werden hohere Sinkwerte
gewdnscht, sind bei rasch aufbauendem und
héherem Bremsdruck mehr als 20 m/s drin-
nen. Wird der Druck an der Bremse abgebaut,
verlangsamt der Fligel verzdgerungsfrei und
proportional zum Steuerdruck den Spiralflug.

Hes‘r Blue

Durch die exakte Abstimmung der Bremse a8t
sich der Fligel bei langsamer Ausleitung weich
aus der Spirale flhren.

Resiimee _______________
Mit dem Blue prasentiert der Osterreichische
Hersteller Team 5 einen Thermik- und SpaBschirm
der Extraklasse. Das Konzept ist ltickenlos in
allen Bereichen auf ein rundes, angenehmes
Flugverhalten ausgerichtet und bietet dabei
gleichzeitig jede Menge Spielraum fur die
Weiterentwicklung sogar bereits erfahrener
Piloten. In der Thermik 148t sich der Blue bei
sensiblen Rickmeldungen Uber die Bremsen
wendig und leistungsstark nach oben bewegen.
Fir dynamische Mandver wie Wingover,
Gegendreher und SAT ist der Flugel durch sein
Dynamikpotential bestens geeignet, und auch
auf XC-Flugen hat sich der Blue bei den Testfligen
bestens bewahrt. Somit erhalten Piloten mit dem
Blue einen Alleskénner im High-Level 1-2er
Segment! =

Kurzhewertung

Verarheitung/Material: Ideenreiche Detaillosun-
gen, hochwertiger Materialeinsatz % % % % %

Starten: Exakt und willig bei Vorwarts- und
Riickwartsstart. F5555

Fliegen: Alleskdnner mit wendig, feinem Thermik-

handling, hoher Funfaktor. Rundes Gesamt-
konzept! 55555

Ohren anlegen: Anféngertauglich, aber méBig
effektiv. FEFZ

B-Stall: Unspektakuldr und einfach bei Ein- und

Ausleitung. Hohe Stabilitdt und Effektivitat.

Steilspirale: Einfache Ein- und Ausleitung, exakt

dosierbare Sinkwerte bis iiber 20 m/s.
55555
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